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Oddéleni silni¢niho spravniho uradu,

Odbor dopravy MC Praha 8,
Zenklova 35
180 48 Praha 8 - Liben
V Praze dne 13. 6. 2016 Nase znacka: 71/2016
Véc:
Pripominka

ke stanoveni mistni apravy provozu na pozemnich komunikacich,
¢. j. MCP8 065941/2016 (prvni etapa zony placeného stani)

Dobry den,

ve véci stanoveni prvni etapy zony placeného stani na ¢asti tizemi méstské casti Praha 8 podavame
nasledujici pfipominky:

1. Stanoveni dopravniho znaceni by se mélo zabyvat pouze zfizenim zény
placeného stani bez zasahu do stavajiciho dopravni rezimu.

Zejména by nemélo dochazet k omezeni ploSné prostupnosti izemi pro bezmotorovou dopravu. K
ni stanovenim dochazi tim, Ze je ruSena legalni jizda na kole v protisméru ulic

e PobfeZni (mezi Prvniho pluku a U nadrazni lavky),

e Malého (v celé délce),

e Karlinské nam. (mezi ul. Kollarova a Peckova),

e Bfezinova, Urxova, Petra Slezaka, Lyckovo nam., Kubova, Sovova, Na stfelnici (v celé
délce),

e HybeSova (mezi nar. Domem a ul. Pernerovou),

e a U Invalidovny (mezi ul. Na Stfelnici a Pernerovou).

A to z nasledujicich divodi:

1.1 Stavajici FeSeni vzniklo na zakladé platného stanoveni a se souhlasem dotcenych organti
vcetné Odboru dopravy MC Praha 8 a Policie CR.

1.2 Mezi roky 2012 a 2016 nedoslo k Zadné zméné narodni legislativy, ktera by navrhované
zmény dopravniho rezimu odtivodriovala.

1.3 Naklady na realizaci zmény dopravniho rezimu lze odhadnout v fadu statisicti az miliona
K¢. Vzhledem k tomu, Ze pro upravu neni zdkonny diivod, neptijde o icelné vynaloZeni vefejnych
prostiedk.
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1.4 V soucasnosti se pripravuje aktualizace Technickych podminek ¢.179 (Navrhovani
komunikaci pro cyklisty), ktera pravdépodobné vejde v platnost v roce 2016 nebo 2017. S tipravami
dopravniho reZimu je tudiZ vhodné vyckat do vydani aktualizace TP 179, ktera patrné nabidne
Ucelnéjsi a patrné i vyrazné levnéjSi moZnosti feSeni predmétnych cykloobousmeérek.

1.5 V pripadé realizace predkladaného stanoveni by po vydani aktualizace TP 179
pravdépodobné mélo dojit k obnové cykloobousmérnosti ve vyjmenovanych ulicich — v nich se
tak bude dopravni reZim meénit dvakrat v intervalu jednoho roku, coz je jednak matouci pro vSechny
uzivatele, jednak zptisobi dalsi vicenaklady.

1.6 Stavajici podoba cykloobousmeérek realizovana znackami B11 byla v dobé realizace
zvolena na zakladé pozadavka PCR. PredloZena projektova dokumentace neobsahuje Zadné
skute€nosti, které by odiivodiiovaly nezbytnost zmény stavajiciho dopravniho znaceni.

1.7 I v pripadé nahrady znacek B11 znackami B2 a IP4B s dodatkovymi tabulkami E12a, b, je
mozné cykloobousmérnost vsech ulic zachovat (viz odtivodnéni 2.1 k pfipomince €. 2).

1.8 Navrhované reSeni odstranuje c¢ast dopravné zklidnovacich opatreni (optické brzdy,
terciky) v situaci, kdy je vzhledem k ¢astému ptrekracovani nejvyssi povolené rychlosti Zadouci
fyzické dopravni zklidnéni spiSe posilit.

Proto povazujeme za nevhodné postupovat dle predloZeného projektu a navrhujeme jej z vyse
uvedenych duvodu vratit k prepracovani, které v projektu ponecha pouze zrizeni zony
placeného stani.

V pripadé, Ze nebude tato pfipominka uznana a odbor dopravy bude i nadale postupovat cestou
modifikace predloZeného projektu, predkladame nasledujici prfipominky k jeho konkrétni podobé:

2.V zachovanych cykloobousmérkach navrhujeme nezrizovat vyhrazené
protismérné jizdni pruhy,

a to z nasledujicich davodu:

2.1 Podle TP 179 neni v ulicich obousmérnych pro cyklisty v zonach 30 nebo 20 km/h
nezbytné zridit vyhrazeny jizdni pruh.
V kap. 7.2.2 TP 179 je uvedeno: Je-li v protisméru jednosmérné komunikace veden jizdni
pruh pro cyklisty, plati stejné sirkové usporadant jako ve standardnich pripadech (atd.) . A
dale Na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se Sirkou mezi obrubami cca 4,00 m
se ve vyjimecnych pripadech nemusi jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyznacovat
vodorovnym znacenim.

TP 179 tedy pripoustéji v cykloobousmeérce v zénach 30 km/h neztizovat protismérné jizdni
pruhy pro cyklisty. TP 179 déle specifikuji minimdlni Sitku komunikace (4,0 m) pouze v
pripadé, Ze je protismérny jizdni pruh pro cyklisty zfizen. V pripad€, Ze protismérny jizdni
pruh pro cyklisty zfizen neni, uvadéji pouze pribliZnou Sitku komunikace a nestanovuji Sirku
minimalni.
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2.2 Vedeni cyklisti a fidict smérové oddélenymi doporucenymi jizdnimi pruhy vynuti pro obé
skupiny (mimo vzajemné vyhybani) jizdu bliZe k parkujicim vozidlim, ¢imzZ se zvysi riziko
dopravnich nehod, zejména srazeni chodcti vstupujicich do vozovky mezi parkujicimi vozidly.

2.3 Nejsou to vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, co vytvari predpoklady pro ticinné stihani
nedovoleného parkovani.

2.3a I pri absenci vyhrazenych pruht Ize nedovolené parkovani icinné stihat po zavedeni
z6ny placeného stani. V obdobi 6/2013 — 5_2014 byly tfi ¢tvrtiny v Praze odtaZenych vozidel
odtazeny ze z6n placeného stani v Praze 1, 2 3 a 7', Viz nasledujici mapka frekvence odtahi:

2.3b Ani zFizeni vyhrazenych pruht navic nezarucuje, Ze budou vozidla pravidelné
odtahovana, v ulicich jako VrSovicka nebo Francouzska se témér vZidy nachazeji vozidla
zaparkovana ve vyhrazeném pruhu pro cyklisty.

2.4 Nezrizovani vyhrazenych jizdnich pruhii povede ke znacné spore nakladu na znaceni,
odhadem v fadu statisicti K¢.

3. V rusenych cykloobousmérkach navrhujeme cykloobousmérky ponechat,
a to z nasledujicich davodu:

3.1 V normach existuje institut tzv. ,jenopruhové obousmérné komunikace,“ v ramci kterého
mohou byt veskeré cykloobousmeérky zachovany.

3.2. TP 179 nespecifikuji minimalni pripustnou Sifku pro cykloobousmérky bez vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty (viz bod 2.1).

1) Zdroj informace a mapky http://www.rozhlas.cz/zpravy/data/_zprava/kde-kdy-a-proc-se-v-praze-odtahuje-nejvice-
aut-najdete-si-svou-ulici--1423801

3/4



3.3 Na zakladé zahranicnich zkuSenosti a analogii 1ze cykloobousmérky ve zklidnénych
zénach realizovat od Sirky jizdniho pruhu cca 3,0 metru.

3.3a Vzhledem k tomu, Ze TP 179 nejsou v definici minimalni pfipustné Sitky v cykloobousmérkach
jednoznacné, je mozné aplikovat analogicky napf. normu platnou v Rakousku?. Tam plati
nasledujici minimalni Sitky:

e 3,0 m pro intenzity do 100 vozidel / hod v z6né 30 km/h,

e 3,0 m s misty pro vyhybani pro intenzity do 200 vozidel / hod. v z6né 30 km/h,

e 3,5 m s misty pro vyhybani pro intenzity nad 200 vozidel / hod. v z6né 30 km/h p¥i méné

nez 5% tézké dopravy,
e 3,75 m pro intenzity nad 200 vozidel / hod. v z6né 30 km/h p¥i vice neZ 5% tézké dopravy.

V ulicich, kde nejsou prekroCeny uvedené intenzity je tak moZna minimalni Sitka
cykloobousmérného priijezdu az ke 3,0 metru.

3.3b Jako dalsi orientacni podklad mohou poslouZit tzv. Navrhové listy pro cyklodopravu, které
slouZi jako pripravny material pro aktualizaci TP179. Ty uvadéji jako minimalni pfipustnou Sitku
pro cykloobousmérku 3,5 metru mezi zaparkovanymi vozidly v€etné car - a tedy 3,0 m mezi
carami.

3.4 Tam, kde jsou ulice v rezimu obytné zony, je omezeni obousmérného provozu cyklistii
obecné nesmyslné vzhledem k praviim a povinnostem tcastnikid provozu. Zakazovat obousmérnou
jizdu na kole v ulici, kde jsou povoleny hry déti ve vozovce, je absurdni. Auto*Mat zastava postoj,
Ze obytné zény by mély byt cykloobousmérné automaticky a bude poZadovat zménu narodni
legislativy.

4.V oblastech, kde je nejvyssi povolena rychlost <= 30 km/h doporucujeme zénu
osadit dopravnim znacenim ve zmensené velikosti

a to z nasledujicich davod:
4.1 Mensi velikost znacek prispiva k dopravnimu zklidnéni.

4.2 PIné velikosti znacek vytvareji v ulicnim prostoru zbyte¢ny vizualni smog.

Za Auto*Mat, z.s. predklada: Vyftizuje:

Hana Skodova Vratislav Filler,

Auto*Mat, mail: vratislav.filler@auto-mat.cz
Boftivojova 108 Tel.: 776 362 395

130 00 Praha 3

2) http://prahounakole.cz/2013/04/infrastruktura-pro-kola-2-cykloobousmerky/
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