
J²zda na kole: hnac² s²la 
pozitivn²ch zmœn  
Spoleńn§ pr§ce smœrem k udrĥitelnĶm 
komunit§m 

 

 



Ţeģen² pro chytrou, 
ńistou a bezpeńnou 
mobilitu  

 
Proń je pońet j²zdn²ch kol v Nizozemsku vyģģ² neĥ pońet obyvatel? 

Protoĥe j²zda na kole je v t®to zemi zcela pţirozen§, pţibliĥnœ kaĥd§ 

ńtvrt§ cesta Nizozemcū prob²h§ na kole. J²zdn² kola jsou vģude, kam 

se pod²v§te. Proto maj² Nizozemci dobr® pţedpoklady pro vytv§ţen² 

partnerstv² pro podporu a zav§dœn² cyklistiky a sd²len² odbornĶch 

znalost², kterĶmi jsou proslul². 

J²zda na kole pom§h§ uvolnit pţeplnœn® dopravn² komunikace a 

sniĥovat emise oxidu uhlińit®ho. Nem®nœ dūleĥit® je, ĥe j²zda na kole 

stimuluje zdravœjģ² a aktivnœjģ² ĥivotn² styl a obecnœ pţisp²v§ k 

bezpeńnœjģ²mu a pţ²jemnœjģ²mu veţejn®mu prostoru. O dūvod v²c, 

proń podporovat chytrou, ńistou a bezpeńnou mobilitu t²m, ĥe si 

obl²b²me j²zdn² kolo. 

V posledn²ch letech mœsta, spoleńnosti a zamœstnavatel® po cel®m 

svœtœ objevili rūzn® vĶhody j²zdy na kole. A bœhem pandemie COVID-

19 se j²zdn² kola stala jeģtœ zaj²mavœjģ²mi, a to jednak proto, aby se 

zabr§nilo pţenosu infekc² ve veţejn® dopravœ, jednak jako zpūsob, 

jak vyrazit ven navzdory podm²nk§m spoleńensk®ho odstupu. 

Je zţejm®, ĥe kaĥd® rozhodnut² propagovat cyklistiku m§ 

ģirokou ģk§lu politickĶch a praktickĶch dūsledkū. Nen² vģak 

nutn® znovu vynal®zat kolo. K dispozici je ģirok§ ģk§la ţeģen², 

produktū a sluĥeb, kter® v§m pomohou, aby zastavœn® prostţed² 

ve vaģem mœstœ bylo chytţejģ², ńistģ², bezpeńnœjģ² a 

atraktivnœjģ². 
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Pţedmluva 

 
Sd²l²me l§sku k cyklistice  

Nizozemsko je n§rod, kterĶ definuje l§ska k cyklistice. M§me v²ce j²zdn²ch kol neĥ obyvatel, a tak nen² 

divu, ĥe je j²zda na kole hluboce zakoţenœna v naģ² kultuţe. V zemi s 18 miliony obyvatel vlastn²me 

pţibliĥnœ 23 milionū j²zdn²ch kol. St§le v²ce lid² vol² m²sto j²zdy autem j²zdu na kole, k ńemuĥ pţispœl i 

rozvoj elektrokol. Od roku 2005 vzrostla vzd§lenost ujet§ na kole o 12 %. J²zda na kole je nejen zdrav² 

prospœģn§, ale tak® podporuje prostţed² vhodn® pro ĥivot, udrĥiteln® a ekologick®. 

 
Tento trend se neomezuje pouze na Nizozemsko; celosvœtovœ doch§z² k prudk®mu n§rūstu cyklistiky, 

protoĥe mœsta investuj² do rozvoje udrĥitelnosti a zdrav². Nizozemsko je jedn²m z l²drū ve vytv§ţen² 

ide§ln²ch podm²nek pro cyklistick§ mœsta a slouĥ² jako vzor pro ostatn² zemœ. Nizozemsk® cyklistick® 

odvœtv² je vĶznamn® a zamœstn§v§ 13 800 lid² v t®mœţ 3 500 spoleńnostech zabĶvaj²c²ch se vĶrobou, 

prodejem nebo pūjńov§n²m j²zdn²ch kol. V roce 2022 pţispœlo toto odvœtv² k HDP ń§stkou 1,22 miliardy 

eur a vyvezlo j²zdn² kola v hodnotœ 2,37 miliardy eur. Nizozemsk® spoleńnosti jsou aktivn² i na 

mezin§rodn² ¼rovni, vyv²jej² cyklistickou infrastrukturu a ovlivŝuj² pl§ny mœstsk®ho designu a mobility, 

kter® upţednostŝuj² udrĥitelnost a zdrav². 

NizozemskĶ pţ²stup, kterĶ se vyznańuje otevţenĶm, 

pragmatickĶm a kooperativn²m smĶģlen²m, si z²skal 

povœst spolehliv®ho partnera po cel®m svœtœ.  

Tento prūvodce NL Cycling Guide nab²z² komplexn² pţehled nizozemsk®ho cyklistick®ho 

sektoru, kterĶ zahrnuje vĶrobce, infrastrukturu, sd²len² kol a syst®my pron§jmu. Nizozemci 

jsou ochotni spolupracovat, podœlit se o sv® odborn® znalosti a pomoci v§m dos§hnout vaģich 

c²lū. A samozţejmœ se i my chceme uńit od v§s. Jako st§tn² tajemnice pro infrastrukturu a 

vodn² hospod§ţstv² s velkou v§ģn² pro cyklistiku jsem velmi hrd§ a r§da pracuji na rozvoji 

tœchto pţ²leĥitost². 

 
 

 
Vivianne Heijnen 

St§tn² tajemnice pro infrastrukturu a vodn² hospod§ţstv² 

 
23. kvœtna 2024 
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VĶhody j²zdy na kole 

Odvœtv² cyklistiky v 

Nizozemsku: 

Rozhoduj²c² faktor 

aktivn² mobility 
Na prvn² pohled se mūĥe zd§t, ĥe Nizozemci mœli vĥdy ģirokou 

nab²dku cyklistickĶch zaţ²zen². Jeģtœ pţed pūl stolet²m vģak bylo 

Nizozemsko stejnœ orientovan® na automobilovou dopravu jako 

vģechny ostatn² zemœ. N§sledn§ realizace inteligentn² a bezpeńn® 

cyklistick® infrastruktury nyn² Nizozemsku pom§h§ plnit hned nœkolik 

c²lū udrĥiteln®ho rozvoje. 
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15minutov§ mœsta 

Term²n ă15minutov® mœstoò vymyslel Carlos Moreno, 

emeritn² profesor na univerzitœ v Paţ²ĥi 1 Panth®on-

Sorbonne. Podle Morenovy urbanistick® koncepce15 je 

vœtģina kaĥdodenn²ch sluĥeb dosaĥiteln§ bœhem 15 minut 

chūze, j²zdy na kole nebo veţejnou dopravou z jak®hokoli 

m²sta ve mœstœ. C²lem koncepce je sn²ĥit souńasnou 

dominanci automobilū v centrech mœst, podpoţit 

udrĥitelnou a aktivn² mobilitu a zlepģit pohodu a kvalitu 

ĥivota obyvatel. 

 
Realizace koncepce vyĥaduje v²ce neĥ jen budov§n² 

cyklostezek. Zahrnuje tak® dopravn² pl§nov§n², 

urbanistickĶ design a tvorbu politik. Nizozemsk® mœsto 

Utrecht si klade jeģtœ vyģģ² c²le a usiluje o to, aby se stalo 

desetiminutovĶm mœstem (viz str. 10-11).  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

J²zda na kole je v Nizozemsku popul§rn² jiĥ od konce 

19. stolet² a d²ky inovac²m a klesaj²c²m cen§m pońet 

j²zdn²ch kol v zemi rok od roku st§le stoup§. Kvūli 

neust§l®mu n§rūstu vlastnictv² automobilū od konce 50. 

let 20. stolet² vģak pod²l j²zd na kole v Amsterdamu 

klesl z 80 na 20 procent. J²zda na kole uĥ jednoduģe 

nebyla bezpeńn§. Neexistovala ĥ§dn§ n§rodn² politika 

pro cyklisty a mœsta se velmi liģila v tom, nakolik byla 

(ne)bezpeńn§. Pońet smrtelnĶch koliz² byl osmkr§t1 

vyģģ² neĥ nyn² a vrcholu dos§hl v roce 1971, kdy na 

silnic²ch zemţelo 3 300 lid², z toho 400 dœt². 

Tyto smrteln® nehody vyvolaly pobouţen² veţejnosti. 

Nizozemsk® obńansk® organizace vyv²jely tlak na 

¼ţady, aby se mœsta a cyklistika staly bezpeńnœjģ²mi. 

Kromœ demonstrac² a blokov§n² tzv. ńernĶch m²st 

organizovala akńn² skupina Stop de Kindermoord 

(ăStop vraĥdœn² dœt²ò) zvl§ģtn² dny, kdy byly ulice pro 

motorovou dopravu uzavţeny a dœti si mohly bezpeńnœ 

hr§t. Kontra kulturn² hnut² Provo pl§novalo distribuci 

b²lĶch j²zdn²ch kol, kter§ by bylo moĥn® zdarma 

pouĥ²vat v centru mœsta, coĥ byl jeden z prvn²ch 

syst®mū sd²len² j²zdn²ch kol na svœtœ. 

Ropn® embargo z roku 1973 pak pţimœlo mnoho 
postiĥenĶch zem², vńetnœ Nizozemska, pţehodnotit 
dosavadn² dopravn² politiku, kter® dominovaly 
automobily. Ń§steńnœ d²ky obnoven®mu tlaku veţejnosti 
zańala mœsta postupnœ uvaĥovat o urbanistick® politice, 
kter§ by zahrnovala cyklistickou infrastrukturu. Jednalo 
se o navrhov§n² a vĶstavbu komplexn²ch cyklistickĶch 
s²t², kter® by k j²zdœ na kole pţil§kaly lidi rūzn®ho vœku, 
schopnost² a pţ²jmū. Od roku 1980 nizozemsk® n§rodn² a 
m²stn² vl§dy v²c a v²c uzn§vaj² nutnost usnadŝovat 
chodcūm a cyklistūm pohyb a zahrnovat je do dopravn² 
politiky, a z§roveŝ budovat a zlepģovat chodn²ky a 
cyklostezky. D²ky n§rodn² cyklistick® politice a 
cyklistickĶm s²t²m ve vœtģinœ nizozemskĶch mœst se 
sn²ĥil pońet ¼mrt² cyklistū2 a j²zda na kole se stala 
rychlĶm, bezpeńnĶm a ńistĶm zpūsobem, jak se dostat z 
bodu A do bodu B. A protoĥe mnoho nizozemskĶch 
ţidińū jsou z§roveŝ i cyklist®, maj² tendenci ch§pat a 
pţedv²dat jedn§n² cyklistū. Tato spoleńn§ zkuģenost 
d§le zvyģuje bezpeńnost silnińn²ho provozu. 

C²le udrĥiteln®ho rozvoje 

Nizozemsko se zav§zalo dos§hnout do roku 2030 

sn²ĥen² emis² sklen²kovĶch plynū o 55-60 %. Aby toho 

dos§hlo, stoj² v ńele vytv§ţen² partnerstv² pro glob§ln² 

ţeģen² mobility. 

 
Tato ţeģen² podporuj² vyuĥ²v§n² obnovitelnĶch zdrojū 

energie, sniĥuj² emise uhl²ku a hluk z dopravy a zlepģuj² 

kvalitu ovzduģ². Pom§haj² tak vytv§ţet ńist§, bezpeńn§ 

a dostupn§ mœsta. Nizozemsk§ vl§da mimo jin® 

obhajuje cyklistiku a sd²lenou mobilitu jako dūleĥit® 

faktory, jak toho dos§hnout. 

 

Nav²c pţisp²vaj² k dosaĥen² ţady c²lū udrĥiteln®ho 

rozvoje (SDGs). V roce 2015 pţijala OSN celkem 

sedmn§ct glob§ln²ch c²lū zamœţenĶch na m²r a 

prosperitu lid² a planety. D²ky pţechodu na mobilitu, 

nizozemskĶm zkuģenostem s cyklistikou a vl§dn²m 

politik§m mūĥe Nizozemsko splnit nœkolik c²lū. Kromœ 

toho mūĥe Nizozemsko spolupracovat s dalģ²mi zemœmi 

a pomoci jim tyto c²le udrĥiteln®ho rozvoje tak® splnit. 

 

 
Zajiģtœn² zdrav®ho ĥivota (SDG3 ) 

FyzickĶ pohyb pţisp²v§ ke zdrav®mu ĥivotn²mu stylu a 

j²zda na kole je jedn²m z nejlevnœjģ²ch zpūsobū, jak 

zūstat aktivn². J²zda na kole vyĥaduje relativnœ malou 

n§mahu, a proto je vhodn§ pro osoby vģech vœkovĶch 

kategori² a schopnost². Udrĥuje n§ģ mozek, kosti a svaly 

v kondici, zapojuje naģe smysly a zlepģuje n§ladu. 

 
VĶzkumy tak® ukazuj², ĥe j²zda na kole m§ pozitivn² vliv 

na n§ģ imunitn² syst®m. Studie Nizozemsk® organizace 

pro aplikovanĶ vĶzkum (TNO) odhalila, ĥe zamœstnanci, 

kteţ² jezd² do pr§ce na kole, mohou svĶm 

zamœstnavatelūm uģetţit miliony eur za nemocenskou: 

Zamœstnanci, kteţ² jezd² na kole tţi dny v tĶdnu 3 km 

(jedn²m smœrem) nebo ńtyţi dny v tĶdnu 2 km (jedn²m 

smœrem), jsou v prūmœru nemocn² o 1,3 dne v roce m®nœ 

neĥ jejich kolegov®, kteţ² na kole nedoj²ĥdœj²3. 

Pravideln§ pūlhodinov§ j²zda na kole nav²c zvyģuje 

kondici o 13 % a sniĥuje hladinu stresu4. A podle ńasopisu 

The Lancet pţin§ģ² j²zda do pr§ce na kole m²sto j²zdy 

autem rozd²l v hmotnosti aĥ 5 kilogramū.5 Svœtov§ 

zdravotnick§ organizace (WHO) uv§d² rūzn® zdravotn² 

pţ²nosy j²zdy na kole a chūze:6
 

Å Zdrav§ tœlesn§ hmotnost a niĥģ² riziko cukrovky; 

Å Kondice a s²la;  

Å Lepģ² kardiovaskul§rn² zdrav²;  

Å Niĥs² riziko rakoviny;  

Å Vyģģ² prūmœrn§ d®lka ĥivota; 

Å Pţ²nosy pro duģevn² zdrav²;  

Å Lepģ² kvalita ĥivota.  

 
VĶzkum tedy naznańuje, ĥe j²zda na kole je prospœģn§ 

pro jednotlivce i pro celou spoleńnost. Lid® napţ²klad 

uv§dœj², ĥe j²zda na kole je ńin² ģũastnœjģ²mi neĥ 

jakĶkoli jinĶ druh dopravy7.  

 

Sn²ĥen² emis² sklen²kovĶch plynū (SDG 7) 

Ze vģech zpūsobū dopravy maj² cyklistika a chūze 

nejmenģ² dopad na ĥivotn² prostţed². Ńastœjģ² j²zda na 

kole pom§h§ sniĥovat emise sklen²kovĶch plynū (GHG). 

Pokud by napţ²klad Nizozemci dok§zali nahradit vģechny 

kr§tk® j²zdy autem (tj. do 7,5 km) j²zdami na kole, 

mohli by sn²ĥit emise o 1,8 megatun oxidu uhlińit®ho a 1 

800 tun oxidu dus²ku rońnœ8. J²zda na kole tedy pţisp²v§ 

k lepģ² kvalitœ ovzduģ², coĥ prosp²v§ naģ² planetœ a vede 

k vyģģ² kvalitœ ĥivota v naģich mœstech. Struńnœ ţeńeno, 

kaĥdĶ kilometr ujetĶ na kole pţin§ģ² spoleńnosti uĥitek, 

zat²mco automobily a motorov§ veţejn§ doprava vedou 

k n§kladūm v oblasti klimatu a zdrav². 

J²zda na kole je tedy prospœģn§ pro zdrav² a pohodu a 

z§roveŝ sniĥuje dopady lidsk® ńinnosti na klima. Proto v 

bţeznu 2022 pţijalo 193 ńlenū Valn®ho shrom§ĥdœn² OSN 

rezoluci 9, kter§ cyklistiku podporuje v z§jmu ţeģen² 

glob§ln²ho oteplov§n². Rezoluce vyzvala vģechny ńlensk® 

st§ty, aby zańlenily j²zdn² kola do syst®mū mœstsk® a 

venkovsk® veţejn® dopravy a zajistily lepģ² bezpeńnost 

cyklistū na silnic²ch.  

 

 
Udrĥiteln§ cyklistick§ infrastruktura (SDG 9) 

S rostouc²m pońtem cyklistū je pro vl§dy vĶhodnœjģ² 

budovat pro nœ udrĥitelnou infrastrukturu a podporovat 

tak ekonomickĶ rozvoj. Pracovn² prostory se stanou 

dostupnĶmi pro vœtģ² pońet lid² s relativnœ n²zkĶmi 

n§klady. Lepģ² dostupnost zase mūĥe povzbudit 

podnikatele, aby zakl§dali firmy mimo ruģn§ centra 

mœst. Nizozemsko m§ s budov§n²m udrĥiteln® 

cyklistick® infrastruktury bohat® zkuģenosti. 

 

BezpeńnĶ a udrĥitelnĶ veţejnĶ prostor (SDG 11) 

Vzhledem k tomu, ĥe st§le v²ce lid² na cel®m svœtœ ĥije 

a pracuje ve mœstech, pţedstavuje j²zdn² kolo 

praktickou a prostorovœ ¼spornou alternativu k 

automobilu. Pokud se mœstūm podaţ² zatraktivnit 

cyklistickou dopravu prostţednictv²m spolehliv® 

infrastruktury a politik, mohou t²m pomoci sn²ĥit 

dopravn² z§cpy nebo jim dokonce pţedej²t. To pţisp²v§ 

k fyzick® pohodœ vģech ¼ńastn²kū silnińn²ho provozu. 

Ve srovn§n² s automobily je j²zdn² kolo mnohem m®nœ 

n§rońn® na prostor a ģetrnœjģ² k ĥivotn²mu prostţed², 

zejm®na v jiĥ tak pţet²ĥen®m mœstsk®m prostoru.10
 

Statistiky nav²c ukazuj², ĥe cyklist® jsou m®nœ n§chyln² 

ke smrtelnĶm dopravn²m nehod§m neĥ ţidińi 

automobilū.11 12 Ańkoli cyklist® budou vĥdy zranitelnœjģ² 

neĥ ţidińi automobilū, mœstsk® pl§nov§n² a cyklistick§ 

infrastruktura mohou pomoci tato rizika zm²rnit. St§le 

v²ce mœst pţizpūsobuje svou politiku a ¼zemn² pl§nov§n² 

tak, aby podporovaly cyklistickou dopravu, a buduje 

cyklistick® pruhy, kter® jsou od motorov® dopravy 

oddœleny bari®rami. Tento pţ²stup mūĥe sn²ĥit pońet 

rońn²ch dopravn²ch koliz² o 50 aĥ 60 %. Koneckoncū 

pravdœpodobnost smrtelnĶch dopravn²ch nehod pţi 

rychlosti maxim§lnœ 30 kilometrū za hodinu je o 75 

procent niĥģ² neĥ pţi rychlosti 50 kilometrū za hodinu.13
 

Nizozemsk§ d²lń² odvœtv² cyklistiky 

Pro dosaĥen² vĶģe uvedenĶch c²lū udrĥiteln®ho 

rozvoje se Nizozemci mohou spolehnout na 

prosperuj²c² cyklistickĶ sektor, kterĶ se skl§d§ z pœti 

hlavn²ch d²lń²ch odvœtv²:  

¶ VĶroba, prodej a ¼drĥba j²zdn²ch kol  

¶ Sd²len², pron§jem a leasing j²zdn²ch kol  

¶ Cyklistick§ infrastruktura a vĶstavba 

¶ Projektov§n², inĥenĶrstv² a poradenstv²  

¶ Neziskov® organizace 

 
V n§sleduj²c²ch kapitol§ch budou tato pododvœtv² 

podrobnœji pops§na prostţednictv²m rozhovorū a 

uk§zek. Umoĥŝuj² Nizozemsku snadno zpţ²stupnit 

inovace, know-how a odborn® znalosti v oblasti 

cyklistiky, aby byla mobilita udrĥitelnœjģ² a veţejnĶ 

prostor ńistģ² a inkluzivnœjģ². 

Navazov§n² partnerstv² 

NizozemskĶ pţ²stup k cyklistice a cyklistick® 

infrastruktuţe je dynamickĶ a efektivn². A co v²c, 

holandsk® know-how mūĥete pţen®st do konkr®tn² 

situace ve vaģ² lokalitœ. Nemus²te sami znovu vynal®zat 

kolo. Tento prūvodce pţedstavuje soubor ¼spœģnĶch 

iniciativ, kter® v§s mohou inspirovat k tomu, abyste sv® 

mœsto nebo region posunuli kupţedu. T²m podpoţ²te 

pţ§telģtœjģ², ńistģ² a udrĥitelnœjģ² prostţed² pro cyklisty. 

Dovolte nizozemskĶm odborn²kūm na cyklistiku, aby v§m 

pomohli v oblasti vĶroby j²zdn²ch kol, syst®mū sd²len² kol 

a mœstsk®ho pl§nov§n² s ohledem na nuance a specifick® 

potţeby vaģeho m²stn²ho prostţed² a kultury.  

Ńtœte d§le a dozv²te se, jak nav§zat partnerstv² s 

nizozemskĶmi spoleńnostmi a dalģ²mi organizacemi. 
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Vybaven² pro cyklisty v Utrechtu  

Po cel®m Utrechtu jsou k dispozici parkoviģtœ pro kola a 

v centru mœsta je moĥn® parkovat kola zdarma. Mūĥete 

si tak® pūjńit (n§kladn²) j²zdn² kolo. Pro ty, kdo se chtœj² 

vyhnout ruģn®mu centru mœsta, jsou pak k dispozici 

klidn® cyklostezky. V neposledn² ţadœ podporuje 

cyklistickou politiku mœsta ăcyklistickĶ starostaò 

Utrechtu, bĶvalĶ profesion§ln² z§vodn² cyklista Belle de 

Gast, kterĶ zdūrazŝuje specifick® aspekty cyklistiky, 

jako je napţ²klad doj²ĥdœn² na kole na delģ² vzd§lenosti. 

 

 
Rozhovor s 

Lotem Van Hooijdonkem, 
radn²m mœsta Ultrecht 

 
 
 

 

Navzdory rostouc²mu pońtu obyvatel se mœstsk® radœ 

Utrechtu podaţilo v absolutn²ch ń²slech stabilizovat 

pouĥ²v§n² automobilū. ăNaģe dlouhodob§ politika v 

oblasti cyklistiky se skuteńnœ vypl§c²,ò vysvœtluje radn² 

pro mobilitu Lot van Hooijdonk. "V posledn²ch letech se 

pouĥ²v§n² j²zdn²ch kol zvĶģilo o dvoucifernĶ 

procentu§ln² pod²l a nad§le se zvyģuje. Mnoho obyvatel 

Utrechtu povaĥuje j²zdu na kole za stejnœ rychlou jako 

j²zdu autem. D²ky tomu je j²zda na kole ĥivotaschopnou 

alternativou k pouĥ²v§n² automobilū, zejm®na pokud ji 

n§leĥitœ usnadn²me. 

òBœhem pandemie COVID-19 mnoho lid² zańalo chodit 

pœģky. Mūĥeme to d§le podpoţit t²m, ĥe se v²ce 

zamœţ²me na s²ũ pœģ²ch tras. V tomto ohledu se 

mūĥeme pouńit od rūznĶch mœst v zahraniń².ó 

 
ôSardinky v plechovceõ 

Mœsto Utrecht se st§le rozģiţuje a veden² mœsta se rozhodlo 

promœnit Utrecht v desetiminutov® mœsto, kde se jeho 

obyvatel® dostanou k atraktivn²m mœstskĶm sluĥb§m pœģky 

nebo na kole za maxim§lnœ deset minut. Za t²mto ¼ńelem 

Utrecht rozmisũuje po jednotlivĶch ńtvrt²ch dalģ² prvky 

mœstsk® vybavenosti, jako jsou obchody, pracoviģtœ a 

kulturn² a soci§ln² zaţ²zen². D²ky tomu se ńtvrti st§vaj² 

dynamińtœjģ²mi a zvyģuje se kvalita ĥivota.  

Tento rozvoj zahrnuje prūbœĥnĶ proces integrovan®ho 

pl§nov§n². Pokud jde o syst®m mobility budoucnosti, 

Utrecht usiluje o s²ũ cyklistickĶch komunikac², kter§ 

umoĥn² lidem dostat se na kole pţ²mo z bodu A do 

bodu B. K tomu mœsto potţebuje mnohem v²ce mostū 

a tunelū napţ²ń ĥeleznińn²mi tratœmi a rūznĶmi 

vodn²mi cestami, kter® rozdœluj² mœsto. ăBohuĥel, 

zat²m je velkĶm oţ²ģkem financov§n²,ò pţizn§v§ Van 

Hooijdonk. ăNaģe souńasn§ veţejn§ doprava spol®h§ 

na (elektrick®) autobusy a nar§ĥ²me na limity. Jeden 

super vyt²ĥenĶ autobus ð m²stn²mi nazĶvanĶ ' 

plechovka sardinek' - uĥ byl nahrazen tramvaj². Ale 

vzhledem k tomu, ĥe v souńasn® dobœ realizujeme 

obrovsk® rozvojov® projekty smœrem na jih mœsta, je 

rozvoj dalģ²ch plechovek se sardinkami jen ot§zkou 

ńasu. Douf§me, ĥe i tam vznikne tramvajov§ traũ.ó 

Sd²len§ doprava 

Utrecht postupnœ zav§d² placen® parkov§n² ve v²ce 

ń§stech mœsta, aby stabilizoval m²ru pouĥ²v§n² 

automobilū. Van Hooijdonk: ăSoukrom§ auta 

zab²raj² spoustu prostoru. Prostor, kterĶ bychom 

mohli vyuĥ²t pro parkov§n² nebo jinou vybavenost, 

jeĥ by naģe mœsto zatraktivnila. Tato politika vģak 

vyĥaduje alternativy, jako jsou syst®my sd²len² 

automobilū, j²zdn²ch kol a n§kladn²ch kol.  

 
òJsem vlastnœ pţ²jemnœ pţekvapen ¼spœchem sd²len² 

j²zdn²ch kol v naģem mœstœ. Od roku 2003 m§me 'OV-

fiets', kola pro veţejnou dopravu pro n§vģtœvn²ky 

pţij²ĥdœj²c² vlakem. Ale i bœĥnĶm sd²lenĶm kolūm se v 

Utrechtu daţ², a to i v zimœ. Velmi obl²benĶm doplŝkem 

jsou tak® sd²len§ n§kladn² kola. 

 
òCelkovœ ońek§v§m, ĥe se Utrecht v pţ²ģt²ch letech 

stane jeģtœ dostupnœjģ²m.ò 
 

 

 

 
Svobodn² akt®ţi 

Mœsto Utrecht zamœstn§v§ celou ţadu odborn²kū na 

mobilitu. Kromœ toho spolupracuje s dalģ²mi mœsty s 

cyklistickĶmi ambicemi v r§mci takzvan® s²tœ F10. 

Jedn§ se o s²ũ deseti nizozemskĶch mœst vńetnœ 

Amsterdamu a Haagu. Nœkdy se zd§, ĥe se vģech deset 

mœst potĶk§ se stejnĶmi probl®my, napţ²klad s 

parkov§n²m kol v centrech mœst nebo s nasmœrov§n²m 

cyklistū tak, aby se odlehńilo urńitĶm tras§m. 

Koneckoncū cyklist® jsou svobodn² akt®ţi, kter® je 

mnohem tœĥģ² usmœrŝovat neĥ ţidińe automobilū.  
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NizozemskĶ cyklistickĶ prūmysl 

1. VĶroba, prodej a 
¼drĥba: Siln§ pozice 
na svœtov®m trhu 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Nejnovœjģ² ¼daje (2022) ukazuj², ĥe nizozemsk§ vĶroba, prodej a 

pūjńov§n² j²zdn²ch kol zaĥ²vaj² boom, coĥ pţin§ģ² obrovskĶ prospœch 

dom§c² ekonomice i cel® spoleńnosti.  
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ô'Elektrick§ n§kladn² kola 
maj² potenci§l nahradit 
polovinu logistickĶch a 
ńtvrtinu komerńn²ch 
dod§vek v evropskĶch 
mœstech.õ 
V roce 2022 pūsobilo ve vĶrobœ, prodeji, 

pron§jmu/leasingu a sd²len² j²zdn²ch kol 3 495 

nizozemskĶch spoleńnost², coĥ pţedstavuje 13,4% n§rūst 

oproti roku 2015. To se projevilo i ve zvĶģen² 

zamœstnanosti. Mezi lety 2015 a 2022 se pońet 

pracovn²kū na plnĶ ¼vazek (FTE) zvĶģil o 30 procent a 

dos§hl celkov®ho pońtu 13 800.  

 
N§rūst tœchto trĥn²ch uskupen² m§ za n§sledek vyģģ² 

pţidanou hodnotu a produkci. Mezi lety 2015 a 2022 se 

pţidan§ hodnota zvĶģila o neuvœţitelnĶch 69 procent a 

dos§hla 1,2 miliardy eur, zat²mco hodnota vĶroby 

dos§hla v roce 2022 3,24 miliardy eur, coĥ pţedstavuje 

79procentn² n§rūst oproti roku 2015.  

 
Nem®nœ ohromuj²c² je i spoleńensk§ hodnota 

cyklistiky: v Evropœ, Severn² Americe a Austr§lii 

spoleńensk® pţ²nosy plynouc² z odlehńen² dopravy, 

zlepģen² kvality ovzduģ² a zdrav² dosahuj² 121 miliard 

eur. Pţ²spœvek nizozemsk® cyklistick® kultury k 

tœmto pţ²nosūm se odhaduje na 1,2 aĥ 3,4 miliardy 

eur. 16
 

 

Produktivn² l²dr 

Zvl§ģtn² rūst vyk§zal trĥn² klastr ăvĶroba j²zdn²ch kol a 

jejich souń§st²ò. Mezi lety 2015 a 2022 se pońet 

podnikū zvĶģil o 45 %. To mœlo za n§sledek n§rūst 

pońtu tuzemskĶch plnĶch pracovn²ch ¼vazkū o 20 

procent na 2 400. Od roku 2015 vzrostla pţidan§ 

hodnota v tomto klastru o 31 procent, a to ze 190 

milionū eur v roce 2015 na 250 milionū eur v roce 

2022.  

 
N§rūst v tœchto trĥn²ch klastrech vede k vyģģ² pţidan® 

hodnotœ a hodnotœ produkce. Mezi lety 2015 a 2022 se 

pţidan§ hodnota zvĶģila o neuvœţitelnĶch 69 procent a 

dos§hla 1,2 miliardy eur, zat²mco hodnota vĶroby v roce 

2022 dos§hla 3,24 miliardy eur, coĥ pţedstavuje 

79procentn² n§rūst oproti roku 2015.  

 
Elektrokola jsou v Nizozemsku st§le popul§rnœjģ². Umoĥŝuj² 

lidem vģech vœkovĶch kategori² pţekon§vat na kole i delģ² 

vzd§lenosti. J²zda na elektrokole mūĥe napţ²klad nahradit j²zdu 

autem na dojezdov® vzd§lenosti do 15 kilometrū. Jejich 

dob²jec² baterie umoĥŝuj² levnou, energeticky ¼spornou a 

bezemisn² dopravu. A protoĥe se technologie umœl® inteligence 

a elektrokol spojuj², ăvylepģen®ò kolo si dokonce ăvģimneò, 

kdyĥ jedete do kopce. Rūst lze ń§steńnœ vysvœtlit tak® 

substituc²: mnoho Nizozemcū, kteţ² dţ²ve jezdili na lehk®m 

mopedu, se nyn² rozhodlo pro elektrokolo. 

Elektrokola vģak nepţepravuj² pouze lidi z bodu A do 

bodu B: elektrick§ n§kladn² kola maj² potenci§l 

nahradit polovinu logistickĶch a ńtvrtinu obchodn²ch 

dod§vek v evropskĶch mœstech, coĥ odlehń² zejm®na 

pţet²ĥenĶm a zastavœnĶm centrūm. Protoĥe mohou 

man®vrovat kolem a skrz dopravn² z§cpy, nezūstanou 

uv²zl® v kolon§ch v dopravn² ģpińce, coĥ zajist² rychlejģ² 

a ńistģ² doruńov§n². 

 

VĶznamnĶ glob§ln² hr§ń 

Nizozemsk® spoleńnosti vyr§bœj²c² j²zdn² kola maj² 

siln® postaven² i na svœtov®m trhu. V letech 2015 

aĥ 2022 se hodnota vĶvozu j²zdn²ch kol a jejich 

souń§st² v²ce neĥ zdvojn§sobila na 980 milionū eur. 

Pţestoĥe je tento trh roztţ²ģtœnĶ, dva ze tţ² 

nejvœtģ²ch svœtovĶch hr§ńū maj² nizozemsk® 

koţeny.  

 
Prvn²m z nich je spoleńnost Pon Holding, kter§ zań²nala s 

dovozem a vĶvozem automobilū, neĥ expandovala do 

oblasti j²zdn²ch kol. V souńasn® dobœ je Pon nejvœtģ²m 

vĶrobcem j²zdn²ch kol na svœtœ. V roce 2021 firma dodala 

po cel®m svœtœ v²ce neĥ 710 000 j²zdn²ch kol. Do jej²ho 

portfolia patţ² v²ce neĥ dvacet pr®miovĶch znańek, 

vńetnœ Cannondale, Cerv®lo, Gazelle, Santa Cruz, Urban 

Arrow a Veloretti. Spoleńnost Pon tak® provozuje sluĥbu 

Swapfiets, pţedplatn® na j²zdn² kola, kter§ m§ v²ce neĥ 

200 000 pţedplatitelū.  

Po tchajwansk®m Giantu je celosvœtovou trojkou 

nizozemsk§ skupina Accell Group, kter§ vlastn² znańky 

Batavus, Sparta, Koga, Lapierre a dalģ². V roce 2022 

koupila skupinu Accell Group americk§ investińn² 

spoleńnost za 1,6 miliardy eur. Menģ², ale nesm²rnœ 

popul§rn² hr§ń Van Moof v roce 2023 zkrachoval a 

n§slednœ jej koupila spoleńnost Lavoie. V r§mci snahy 

z²skat zpœt dūvœru byly v roce 2024 pţedstaveny dva 

nov® modely Van Moof. 18
 

 
Prodej a ¼drĥba 

Prodej a ¼drĥba klastrū na trhu zaznamenaly v 

posledn²ch nœkolika letech vĶraznĶ rūst, a to jak ve 

velkoobchodœ, tak v maloobchodœ. Z hlediska prodeje 

novĶch j²zdn²ch kol je Nizozemsko na sedm®m m²stœ v 

Evropœ (viz r§meńek).  

 
Bœhem pandemie COVID-19 z§jem o cyklistiku explozivnœ 

vzrostl a prodej j²zdn²ch kol se prudce zvĶģil v cel® 

Evropœ i mimo ni. V dūsledku pandemie COVID-19 poklesl 

dovoz z Ń²ny, takĥe mnoz² dodavatel® a prodejci j²zdn²ch 

kol a jejich souń§st² nedok§zali drĥet krok s prudkĶm 

n§rūstem popt§vky. To naznańuje, ĥe skuteńnĶ rūst mohl 

bĶt jeģtœ vyģģ². V Nizozemsku vģak tento klastr vzkv®tal i 

pţes probl®my zpūsoben® pandemi².  

Tento trĥn² klastr zamœstn§val v roce 2022 celkem 11 400 

plnĶch pracovn²ch ¼vazkū, z toho 2 600 ve velkoobchodœ, 

coĥ pţedstavuje 36% n§rūst od roku 2015. Maloobchod 

zamœstn§val zbĶvaj²c²ch 7 800 FTE, coĥ je o 21 procent 

v²ce neĥ v roce 2015.  

 
Hodnota produkce velkoobchodu a maloobchodu v roce 

2022 dohromady ńinila 1,42 miliardy eur, coĥ je t®mœţ 

80procentn² n§rūst oproti roku 2015. V tomto obdob² se 

hodnota produkce velkoobchodu t®mœţ zdvojn§sobila na 

670 milionū, zat²mco maloobchod vzrostl o 70 procent na 

750 milionū. Kombinovan§ pţidan§ hodnota 

velkoobchodu a maloobchodu v roce 2022 dohromady 

dos§hla 950 milionū eur. Ve srovn§n² s rokem 2015 to 

pţedstavuje n§rūst o 82 %. Zat²mco maloobchod pţispœl 

nejvœtģ² ń§stkou, 540 miliony eur (o 74 procent v²ce neĥ 

v roce 2015), velkoobchod rostl v tomto obdob² 

nejrychleji: v roce 2022 pţispœl 410 miliony eur, coĥ je o 

95 procent v²ce neĥ v roce 2015. 

 
 

 

 
 

 

  
 

 

  
 

 

 

 
 

 
 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 
St§t19

 

 

Populace (v 

mili·nech) 

 
Prodej 
j²zdn²ch kol20 

(v 
mili·nech) 

 
Nœmecko 

 
84,3 

 
4,59 

 

Velk§ Brit§nie21 

 
68,2 

 
2.0 

Francie 68 2,04 

 
It§lie 

 
58,8 

 
1,77 

 
Ģpanœlsko 

 
48 

 
1,35 

 
Polsko 

 
36,7 

 
0,88 

 
Netherlands 

 
17.8 

 
0.85 

 



16 NL Cycling guide 17 NL Cycling guide  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
NizozemskĶ cyklistickĶ prūmysl 

2. Sd²len², pron§jem a 
leasing j²zdn²ch kol: 
Intermod§ln² 
dostupnost 

 
I pţesto, ĥe Nizozemci vlastn² 23 milionū j²zdn²ch kol, jsou v 

Nizozemsku velmi rozģ²ţen® i sd²len², pūjńov§n² a pron§jem 

j²zdn²ch kol. A protoĥe sniĥuj² pr§h pro vyuĥitelnost 

cyklistiky, pţedstavuje sd²len², pron§jem a leasing kol 

inkluzivn² moĥnost, kter§ bude jistœ dobţe fungovat i v 

mnoha dalģ²ch zem²ch. 


